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Datenubertragung zwischen einem Chassis und einem an dem 
Chassis bewegbar angeordneten Sitz 

15 Die Erfindung betrifft eine Anordnung zur Daten- und/oder 
Energieubertragung zwischen einem Chassis und einem an dem 
Chassis bewegbar angeordneten Sitz, wobei der Sitz mittels 
Schlitten in an dem Chassis angebrachten Fiihrungsschienen 
gleiten kann. 

20 . 

Fur die Erhohung der Sicherheit von Fahr zeuginsassen werden 
in die Sit ze von Fahrzeugen zunehmend mehr Funktionen inte- 
griert, die chassisseitig elektronisch gesteuert und uber- 
wacht werden. Hierzu zahlen neben der Uberwachung und An- 
25 steuerung von in den Sitzen integrierten Airbags auch Bele— 
.gungs- und Gurtschloftabf ragen von Sitzen sowie Kinders it zer- 
kennung fur das optimale Auslosen von Ruckhaltesystemen . 

Im Allgemeinen werden Daten in Fahrzeugen mittels Bussystemen 
30 liber Kabel ubertragen. Diese Art der Datenubertragung hat 

sich bewahrt. Bei den Fahr zeugsit zen besteht jedoch das Pro- 
blem, daft, wenn die Sitze auf Schienen bewegbar am Chassis 
des Fahrzeuges angebracht sind, die Kabel bei einer Bewegung 
des Sitzes nachgefuhrt werden mussen. AuJierdem sollten die 
35 Kabel so verlegt werden, daB diese nicht beschadigt werden 
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konnen und von ihnen keine Stolpergef ahr fur die Insassen des 
Fahrzeugs ausgeht. Ein weiteres Problem ergibt sich beim Aus- 
bau der Sitze. Hierfur mussen, insbesondere bei Fahrzeugtypen 
wie zum Beispiel „Vans VN oder „Sports Utility Vehicle" (SUV), 
5 deren Innenraum leicht veranderbar sein soli, die Kabelver- 
bindung uber eine leicht zugangliche Steckverbindung losbar 
sein und die chassissei tig verbleibenden Kabel und Stecker im 
Fahrzeugboden verstaut werden. 

10 Es 1st bereits vorgeschlagen worden, Daten zwischen einem 
Chassis und einem Sitz kabellos mittels einem Ubertrager 
(Transformator) zu ubertragen, wobei die Ankopplung des Sit- 
zes an das Chassis zur Dateniibertragung uber den Eisenkern 
des Ubertragers erfolgt und die Primar- und Sekundarwicklung 

15 des Ubertrages fest mit dem Chassis bzw. dem Sitz verbunden 
sind. 

Fur eine leichte Demontage des Sitzes wird der Eisenkern des 
Transformators zweiteilig ausgefuhrt. Eine Eisenkernhalf te 

20 ist an einem in einer Fuhrungsschiene gleitenden Schlitten 
und die andere Eisenkernhalf te an dem Sitz, der uber den 
Schlitten in der an dem Chassis angebrachten Fuhrungsschiene 
gleitet, angeordnet . Die beiden Eisenkernhalf ten des Trans- 
formators sind nach der Montage des Sitzes auf dem Schlitten 

25 zur induktiven Daten- und/oder Energieubertragung zueinander 
positioniert, wobei bei einer Bewegung des Sitzes die eine 
Eisenkernhalf te mit dem Schlitten in der Fuhrungsschiene 
gleiten kann. 

30 Zur Verringerung der Bautiefe der Fuhrungsschiene und fur ei- 
ne leichte und kostenglinst ige Montage wird vorgeschlagen, die 
Primarwicklung des Transformators als eine Leitung entlang 
der Fuhrungsschiene auszubilden, wobei die Leitung auf einem 
Sockel in der Fuhrungsschiene angebracht ist, so dafi> an die- 

35 ser bei einer Bewegung des Sitzes die beiden Jochteile der an 
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dem Schlitten . angeordneten Eisenkernhalf te entlang ge.fuhrt 
werden konnen . 

Bei der beschriebenen Anordnung mufi die Offnung im oberen Be- 
5 reich der Fiihrungsschiene wegen der Ankopplung der Eisenkern- 
halften verbreitert werden, was in der Regel eine Abkehr von 
gangigen Sit zarretierung- bzw. Rastersystemen zur Folge hat. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die beschriebene 
10 Anordnung in Bezug auf die magnetische Kopplung zwischen Pri- 
marwicklung und Eisenkern zu verbessern, wobei eine weitge- 
hend freie Gestaltung des oberen Bereichs der Fiihrungsschiene 
moglich sein soli. 

15 Diese Aufgabe wird gemaft den Merkmalen des Patentanspruchs 1 
gelost . . Somit erfolgt die Daten- und/oder Energieiibert ragung 
zwischen dem Chassis und dem Sitz mittels einem Transf orma- 
tor, dessen eine Eisenkernhalf te an einem in einer Fiihrungs- 
schiene gleitenden Schlitten und dessen andere Eisenkernhalf - 

20 te an dem Sitz, der iiber den Schlitten in der an dem Chassis 
angebrachten Fiihrungsschiene gleitet, angeordnet ist. Die 
beiden Eisenkernhalf ten des Transf ormators sind nach der Mon- 
tage des Sitzes auf dem Schlitten zur induktiven Daten- 
und/oder Energieiibertragung zueinander positioniert , wobei 

25 die beiden Schenkel der anderen Eisenkernhalf te in Langsrich- 
tung zur Fiihrungsschiene angeordnet sind. 

Der so gestaltet Eisenkern nimmt in dem oberen Bereichs der 
Fiihrungsschiene, d.h. im Kontaktbereich zwischen beiden Ei- 
30 senkernhalf ten, wenig Raum in der Breite ein. Die obere, 

schlitzfbrmige Offnung der Fiihrungsschiene kann somit sehr 
schmal gestaltet werden. 


35 


Fur eine geringe Bautiefe der Fiihrungsschiene und eine leich- 
te und kostengunstige Montage ist zumindest eine Primarwick- 
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lung des Transf ormators als ein in der Fuhrungsschiene lie- 
gendes Kabel ausgefiihrt. Das Kabel durchlauft die an dem 
Schlitten angeordnete Eisenkernhalf te, wobei diese Eisenkern- 
halfte an der der Fuhrungsschiene zugewandten Seite geschlos- 
5 sen ausgefiihrt ist. Dies ergibt mit der aufgesetzten anderen 
Eisenkernhalf te einen geschlossenen Eisenkreis mit einem ge- 
ringen Widerstand des magnetischen Flusses im Eisenkreis. Die 
Herstellung des Schlittens und der Fuhrungsschiene und die 
Montage des Schlittens in der Fuhrungsschiene werden einfa- 
10 cher. 

Bei der Bewegung des Schlittens in der Fuhrungsschiene glei- 
tet das Kabel durch dem Eisenkern. Hierbei kann die Beanspru- 
chung des Kabels, insbesondere durch Reibung zwischen dem Ei- 
15 senkern und dem Kabel, verringert werden, in dem die am 

Schlitten angeordnete Eisenkernhalf te eines Transf ormators 
derart gebogen ist, daft diese eine Offnung in Richtung des in 
der Fuhrungsschiene liegenden Kabels aufweist, durch die das 
Kabel geradlinig hindurch gefuhrt wird. 

20 

Zur Vermeidung, daft das Kabel bei der Bewegung des Sitzes 
Fremdkorper, insbesondere eisenhaltige Partikel, in den 
Transf ormator einbringt, wird, urn eine Verunreinigung des Ka- 
bels mit Fremdkorpern von dem Schienenboden zu verhindern, 
2 5 das Kabel mittels einer Spannvorrichtung in der Fuhrungs- 
schiene gespannt und/oder an dem Kabel anhaftende Fremdkorper 
mit einer an dem Schlitten angebrachten Reinigungsvorr ichtung 
entfernt. 

30 Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich aus den abhangigen 
Anspruchen . 

Die vorliegende Erfindung wird unter-Bezug auf die beigefug- 
ten Zeichnungen naher erlautert, in denen zeigen: 

35 
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. Fig. la unci lb den in der Fiihrungsschiene integrierten Teil 
der Daten- und Energieiibertragungsanordnung gemafl einer Aus- 
fuhrung der Erfindung, 

5 Fig. 2a, 2b und 2c eine Ausf uhrungsf orm der an dem Sitz ange- 
brachten Eisenkernhalf te der erf indungsgemaJJen Anordnung in 
verschiedenen Ansichten, 

Fig. 3a, 3b und 3c eine Ausf uhrungsf orm der an dem Schlitten 
10 angebrachten Eisenkernhalf te der er f indungsgemalien Anordnung 
in verschiedenen Ansichten, 

Fig. 4 ein Beispiel fur eine Kabelspannvorr ichtung gemaJJ der 
Erfindung und 

15 

Fig. 5 ein Beispiel fur eine Kabelreinigungsvorrichtung gemaB 
der Erfindung. 

Gemafl der Erfindung erfolgt die Datenubertragung an der 
20 Schnittstelle zwischen dem Sitz und dem Chassis kabellos iiber 
eine induktive Verbindung mittels einem Transf ormator mit ei-. 
nem Eisenkern, dessen eine Halfte mit zumindest einer Primar- 
wicklung an einem in der Fiihrungsschiene gleitenden Schlitten 
und dessen andere Halfte mit zumindest einer Sekundarwicklung 
25 an dem Sitz angebracht ist. 

Zur induktiven Daten- und/oder Energieubertragung werden die 
beiden Eisenkernhalf ten des Transf ormators bei 'der Montage 
des Sitzes auf dem Schlitten zueinander posi tioniert , wobei 

30 bei einer Bewegung des Sitzes die eine. Eisenkernhalf te mit 

dem Schlitten in der Fiihrungsschiene gleiten kann. Bestehende 
Kabelverbindungen konnen leicht durch die er f indungsgemafle 
Anordnung ersetzt werden, ohne daii das bestehende Dateniiber- 
tragungssystem des Fahrzeugs verandert werden mufi . Es kann 

35 lediglich notwendig sein, sitzseitig und/oder chassiss eitig 


Verstarker vorzusehen, die die zu sendenden bzw. empfangenen 
Signale aufbereiten, verstarken und in das chassisseitige 
Bussystem einspeisen. 

1st sitzseitig keine Energiequelle zu Speisung von Sensoren 
Oder eines Verstarkers vorhanden, wird die benotigte Energie 
(z.B. 5 Watt) ebenfalls vom Chassis liber die induktive Ver- 
bindung zum Sitz iibertragen, wobei das zu ubertragende Daten- 
signal auf die Energietragerwelle aufmoduliert werden kann. 
Fur eine wechselseitige Datenubertragung zwischen dem Sitz 
und dem Chassis kann es von Vorteil sein, fiir die Daten- und 
Energieubertragung getrennte Primar- und/oder Sekundarwick- 
lungen am Ubertrager vorzusehen oder hierfur generell ge- 
trennte Ubertrager zu verwenden. Hierbei kann fiir die Erho- 
hung der Ubertragungssicherheit eine Redundanz bei der Daten- 
und/oder Energieubertragung erzielt werden. 

Fig. lb zeigt in einer Schnittdarstellung die Fiihrungs schiene 
1 und den in ihr gleitenden Schlitten 2, der zur Aufnahme ei- 
nes Sitzes dient, mit der Eisenkernhalf te 3a in einer Ausfuh- 
rung gemafi der Erfindung. Die Fuhrungsschiene 1 ist in der 
Regel in den Boden eines Fahrzeuges eingelassen oder an die- 
sem angeschraubt und dient zur Aufnahme eines Sitzes und des- 
sen stufenloser oder rastender Verstellung. 

Fig. lb zeigt die in Fig. la gezeigte Fuhrungsschiene 1 in 
einer Sicht von Oben. Die Fuhrungsschiene 1 weist im oberen 
Bereich eine schmale Offnung mit Rastlochern 4 auf. In diese 
Rastlocher 4 greift ein am Sitz angebrachter Rastbolzen ein, 
urn den Sitz in einer Gewiinschten Position entlang der Fuh- 
rungsschiene 1 zu arretieren (nicht gezeigt) . 

Die am Schlitten 2 angeordnete Eisenkernhalf te 3a ist so ver- 
dreht, daii der untere Teil der Eisenkernhalf te 3a eine Ose 
bildet, die quer zur Fuhrungsschiene 1 ausgerichtet ist, wo- 
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hingegen die Enden der Schenkel langs der Fuhrungsschiene 1 
angeordnet sind und unter der schnaalen oberen Offnung der 
Fuhrungsschiene 1 hervortreten . Durch diese Ose wird das in 
der Fuhrungsschiene 1 liegende Kabel, die Pr imarwicklung, ge- 
5 fuhrt (nicht gezeigt) . Die am Sitz angebrachte Eisenkernhalf - 
te ist dabei langs der Fuhrungsschiene 1 ausgerichtet . Somit 
ist lediglich nur eine schmale Offnung in der Fuhrungsschiene 
1 fur den Eisenkern notwendig. Die Primarwicklung wird vom 
Eisenkern umschlossen, was eine gute magnetische Kopplung 
10 zwischen Primarwicklung und Eisenkern bewirkt. 

Fig. 2a, 2b und 2c zeigen eine Ausf uhrungsf orm der an dem 
Sitz angebrachten Eisenkernhalf te 3b in verschied'enen Ansich- 
ten und Fig. 3a, 3b und 3c die jeweilige Ansicht der Eisen- 
1*5 kernhalfte 3a gemaft der Erfindung. 

Beim Verschieben des Sitzes gleitet der Schlitten 2 in der 
Fuhrungsschiene 1 und das Kabel durch den geschlossenen Ei- 
senkern 3a, 3b des Transf ormators . Hierbei sollte verhindert 
20 werden, daft insbesondere eisenhaltige Fremdkorper in das In- 
nere des Transf ormators gelangen und somit dessen Wirkungs- 
grad herabgesetzt wird. 

Da sich die Fuhrungsschiene 1 im allgemeinen unterhalb des 
25 Sitzes befindet, konnen leicht Fremdkorper durch ihre nach 
oben gerichtete Offnung eindringen. Gemali der Erfindung ist 
hierfur, wie in Fig. 3 beispielhaft gezeigt, eine Spannvor- 
richtung 5a, 5b an der Fuhrungsschiene 1 angeordnet, die das 
Kabel 6 vom Boden der Fuhrungsschiene 1 abhebt und so verhin- 
30 dert, daft das Kabel 6 mit auf dem Boden der Fuhrungsschiene 1 
liegenden Fremdkorpern in Berlihrung kommt . 

Die Spannvorrichtung 5a, 5b besteht in dem in Fig. 3 gezeig- 
ten Beispiel aus zwei Klammern 5a und 5b, die an der Fiih- 
35 rungsschiene 1 befestigt sind und das Kabel 6 in Hohe der Ose 
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der Eisenkernhalf te 3a fixieren, wobei die Klaminer 5b federnd 
an der Fuhrungsschiene 6 angebracht ist und das Kabel 6 
spannt. 

In dem in Fig. 4 gezeigten Beispiel ist an der Offnung, an 
der das Kabel 6 in den Schlitten 2 eintritt, eine Reinigungs- 
lippe 7 angebracht, die an dem Kabel "6 anhaftende Fremdkorper 
abstreift und so verhindert, dafi diese Fremdkorper in den Ei- 
senkern 3a, 3b des Transf ormators eindringen. Es ist jedoch 
auch moglich, die vor und hinter dem Schlitten 2 freiliegen- 
den Kabelabschnitte mit einem Schutzschlauch, der bei der Be- 
wegung des Schlittens 2 in der Fuhrungsschiene 1 gedehnt bzw. 
gestaucht wird, zu versehen (nicht gezeigt) . 

Die Erfindung ist nicht auf die beschriebenen Beispiele be- 
schrankt. So ist es auch moglich mehrere Schlitten mit Ober- 
tragern auf einer Fuhrungsschiene und/oder, wenn der Sitz 
mittels mehreren Fiihrungsschienen befestigt wird, an diesen 
ebenfalls Ubertrager vorzusehen, urn voneinander getrennte 
tibertragungswege zu schaffen, welche zur Ansteuerung und 
Uberwachung von in den Sitzen integrierten Ruckhaltesystemen 
aus sicherheitstechnischen Griinden notwendig sein konnen. 
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Bezugszeichenliste 


15 1 Fuhrungsschiene, 
2 Schlitten, 

3a an einem in einer Fuhrungsschiene gleitenden 

Schlitten angebrachte Eisenkernhalf te eines Trans- 
f ormators, 

20 3b sitzseitig angebrachte Eisenkernhalf te eines Trans- 

f ormators, 

4 Rastlocher in der Fuhrungsschiene 

5 Sekundarwicklung 

5a, 5b Spannvorrichtung Primarwicklung 
25 6 Kabel 

7 Reinigungslippe 
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Patentanspruche 

15 1. Anordnung zur Daten- und/oder Energieiibertragung zwischen 
einem Chassis und einem Sitz, wobei der Sitz mittels zumin- 
dest einem Schlitten (2), der in einer .an dem Chassis ange- 
brachten Fuhrungsschiene (1) gleitet, an dem Chassis bewegbar 
angeordneten ist, 
20 dadurch gekennzeichnet , daft 

an einem in der Fuhrungsschiene (1) gleitenden Schlitten 
(2) eine Eisenkernhalf te (3a) eines Transf ormators, die zu- 
, mindest eine Primarwicklung tragt, angeordnet ist, 

die Primarwicklung als ein in der Fuhrungsschiene (1) 
25 liegendes Kabel (6) ausgebildet ist, und 

an dem Sitz die andere Eisenkernhalf te (3b) des Trans- 
formators mit zumindest einer Sekundarwicklung angeordnet 
ist, wobei die beiden Schenkel der anderen Eisenkernhalf te 
(3b) in Langsrichtung zur Fuhrungsschiene (1) angeordnet und 
30 beide Eisenkernhalf ten (3a, 3b) des Transf ormators zur Daten- 
und/oder Energieiibertragung zueinander positioniert sind. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , daB die 
eine Eisenkernhalf te (3a) eines Transf ormators derart gebogen 
35 ist, daB diese eine Offnung in Richtung des in der Fiihrungs- 


schiene liegendes das Kabel (6) aufweist, durch die das Kabel 
(6) hindurch gefuhrt wird. 

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet , 
daft das Kabel (6) mittels einer Spannvorrichtung (5a, 5b) in 
der Fuhrungsschiene (1) gespannt wird. 

4. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi an dem Schlitten (2) eine Reinigungsvor- 
richtung (7), die bei einer Bewegung des Schlittens (2) in 
der Fuhrungsschiene an dem Kabel (6) anhaftende Fremdkorper 
entfernt, angeordnet ist. 

5. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft> das Kabel (6) zumindest zwei Adern auf- 
weist, wobei eine Ader zur Energielibertragung und eine zweite 
Ader zur Datenubertragung vorgesehen ist. 

6. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis. 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft der Transf ormator sitzseitig eine Sekundar- 
wicklung zur Datenubertragung und eine weitere Sekundarwick- 
lung zur Energielibertragung aufweist. 

7. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft zwischen dem Schlitten (2) und dem Sitz ein 
weiterer Transf ormator angeordnet ist, wobei ein Transf orma- 
tor fur Datenubertragung und der andere Transf ormator fur 
Energielibertragung ausgelegt ist. 
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Zusammenf as sung 


15 Die Erfindung betrifft eine Anordnung zur Daten- und/oder 
Energieubertragung zwischen einem- Chassis und einem an dem 
Chassis bewegbar angeordneten Sitz, wobei der Sitz mittels 
. Schlitten (2) in an dem Chassis angebrachten Fiihrungsschienen 
(1) gleiten kann, wobei an dem in der Fuhrungsschiene (1) 

20 gleitenden Schlitten (2) eine Eisenkernhal f te (lb, 2b) eines 
Transf ormators, die zumindest eine Primarwicklung (5, 6) 
tragt, angeordnet ist, die Primarwicklung (5, 6) ein in der 
Fuhrungsschiene (9) liegendes Kabel (5) ist und an dem Sitz 
> ^ , (ID die andere Eisenkernhalf te (la, lb) des Transf ormators 

''-25 mit einer Sekundarwicklung (3, 4) angeordnet ist, wobei die 
beiden Schenkel der anderen Eisenkernhalf te (3b) in Langs- 
richtung zur Fuhrungsschiene (1) angeordnet und beide Eisen- 
kernhalften (3a, 3b) des Transf ormators zur Daten- und/oder 
Energieubertragung zueinander positioniert sind. 

30 [Fig. 1] 
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